EV97 Eurostar, Vers. 2000
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Grenze d. n-v-Diagr. bei Ub/erlad. um ca. 10%!
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Quelle: Daten aus Flughandbuch EV97, D-MAIK
Max. sichere Lastvielfache: +4 [ -2 bzw. +4 | -1,5

Boenpunkte +15 m/s bzw. +7,5 m/s innerhalb n-v-BereichO
Klaus Ickert, LSV Schw.-Baare. V., 13.11.16



Beispiel fiir einen (fast) legalen Uberlandflug zu zweit,
mit dem Eurostar EV 97, Leermasse 309 kg, Hohe 5000 ft:

- Pilot + Co: 80kg + 70 kg = 150 kg)

- Sprit: 30 Liter ~ 22Kkg

=> Abflugmasse = 481 kg

Variante 1:

Spritverbrauch, 23,2 inch Hg, Prop. 8 = 23,41/h (4550 U/min)
Reisegeschwindigkeit ~ 192 kmlh
Reichweite (25 | ausgeflogen) ~ 205 km

Variante 2:

Spritverbrauch, 20,3 inch HG, Prop.8: = 13,6 I/h (3450 U/min)
Reisegeschwindigkeit ~ 136 km/h
Reichweite (25 | ausgeflogen) ~ 250 km
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